
From: John Schutz <slojohn90@hotmail.com> 
To:  "p66‐railspur‐comments@co.slo.ca.us" 
            <p66‐railspur‐comments@co.slo.ca.us> 
Date: 01/27/2014 04:03 PM 
Subject:  SMR Spur comments 
 
 
 
Comments on the Phillips 66 Rail Spur Extension Project DEIR 
 
      1.       Emergency Response Planning 
 
      The DEIR states that the likelihood of a train derailment and oil 
      spill occurring along the UPRR tracks in SLO County en route to the 
      SMR would be once in 226 years.  Did this analysis make full account 
      of the general level of trackage and related equipment in this county 
      which has been described as the latest and best available as of 1940, 
      and thus may suggest a greater likelihood of such an incident? 
 
      I recommend: 
 
         ‐ Expanding the mitigation measure calling for Emergency 
         Response Training for CalFire and SMR personnel to include others 
         in the County and all communities through which the UPRR passes. 
 
         ‐ Establishing a direct communication link between SMR 
         and the SLO County Emergency Operations Center. 
 
         ‐ The EOC should be provided with a Spill Response Plan, 
         including a comprehensive listing of all necessary equipment 
         needed and its location in the event rapid deployment is called 
         for. 
 
      2.      Upgraded DOT 111 Tank Cars 
 
      A subject much in the news of late, it appears that the USDOT, the 
      Association of American Railroads, and the American Petroleum 
      Institute all agree that Bakken Crude is a Cat. I hazmat, and should 
      be shipped only in the latest upgraded DOT111 tank cars, which remain 
      in short supply.  Phillips states that they have ordered 2000 such 
      cars, but delivery dates are uncertain.  Because the responsibility 
      for providing the tank cars rests not with the railroad but with the 
      shipper, in this case Phillips, I recommend: 
 
         ‐          Rail shipments to the SMR not commence until Phillips 
         certifies that all tank cars in use comply with the latest PHMSA 
         recommendations for shipping Category I highly volatile and 
         corrosive crude oil. 
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      3.      Air Quality 
 
      Pending resolution of the State vs. Federal preemption issue, I 
      recommend: 
 
         ‐ Instead of calling for locomotives certified at Tier I 
         or better, call for Tier 4 locomotives to the maximum extent 
         possible. 
 
 
      Respectfully submitted, 
      John Schutz 
      471 Hill St. 
      San Luis Obispo, CA 93405 
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