
From: Laurance Shinderman <lshinderman@sbcglobal.net> 
To:  "mwilson@co.slo.ca.us" <mwilson@co.slo.ca.us> 
Date: 01/13/2014 04:44 PM 
Subject:  Santa Maria Refinery Rail Development Plan 
 
 
 
Recent newspaper accounts of the fiery destruction caused by train derailments in 
which an entire town was obliterated and another in which fireballs of flame and 
black smoke caused the evacuation of the town should be reason enough to oppose 
the rail spur; an interesting euphemism for Phillips Petroleum to increase the 
tanker car shipment by 2000%. 
 
The EIR noted multiple categories of "significant impact" in terms of 
agriculture, noise and light pollution, fugitive dust emissions and disruption to 
the environment eco‐system in terms of destroying the crust of the dunes and 
increasing traffic, all with little mention of how these problems will be 
mitigated.  The report was even more disturbing as it noted that there was little 
effort to curtail an oil spill let alone how a catastrophic explosion would be 
dealt with. 
 
Yes, there are those who will say that an accident is a 226 year event. 
That's nonsense. Recent train accidents across the country were caused by human 
failure; and there is no way to mitigate human failure; and the downside of such 
a cataclysmic event just a mile from a population area is to horrific to imagine. 
 
Other arguments say that we need to be independent of foreign fuel, but by 
Phillips own words, the by product of the refined crude will be shipped out of 
the United States. Thus the benefit of the energy independence is accrued to 
Phillips Petroleum while we are balanced on the edge of a probable disaster. 
 
I am certain that you are receiving letters protesting this "spur".  Thus I would 
like to add my name to that list and state emphatically that I am vehemently 
opposed to the project; and it should be stopped.  A fiery explosion such as was 
in Lac‐Megantic, Quebec in which 47 people were killed in a July derailment, is 
not the kind of headline for which San Luis Obispo county should be known and 
identified with.  It will impact commerce, jobs, the environment, property 
values, and despoil an already fragile environment. 
 
There is no up‐side to this project. 
 
 
Laurance Shinderman 
1878 Eucalyptus Rd. 
Nipomo, CA 93444 
415‐254‐6762 Mobile 
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‐‐‐‐‐ Forwarded Message ‐‐‐‐‐ 
From: Laurance Shinderman <lshinderman@sbcglobal.net> 
To: "fmecham@co.slo.ca.us" <fmecham@co.slo.ca.us>; "bgibson@co.slo.ca.us" 
<bgibson@co.slo.ca.us>; "ahill@co.slo.ca.us" <ahill@co.slo.ca.us>; 
cray@co.slo.ca.us; "darnold@co.slo.ca.us" <darnold@co.slo.ca.us> 
Sent: Wednesday, January 15, 2014 9:07 AM 
Subject: Phillips "Rail Spur" 
 
I am vehemently opposed to the Phillips Petroleum proposed "euphemistically" 
named Rail Spur Project, which has the potential of obliterating the surrounding 
area much as a July derailment and explosion of a runaway oil train killed 47 and 
destroyed much of the town of Lac‐Megantic, Quebec. 
 
A reading of the EIR notes that several locomotives would be added to the trains 
coming down the Cuester Grade to provide extra braking; which pretty much 
acknowledges that they have concerns.  What's more they were cavalier in their 
response when they said that they could not mitigate a disaster along the entire 
length of the rail line.  But even if they could, it takes but one human error 
moving a tank car and the county would be faced with a cataclysmic disaster. 
 
Here's an article from today's Wall Street Journal that clearly notes that we are 
not prepared for this, nor are the oil companies being candid about what is being 
transported through our county. 
 
Laurance Shinderman 
1878 Eucalyptus Rd. 
Nipomo, CA 93444 
415‐254‐6762 Mobile 
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From: Laurance Shinderman <lshinderman@sbcglobal.net> 
To:  "mwilson@co.slo.ca.us" <mwilson@co.slo.ca.us> 
Date: 01/15/2014 09:21 AM 
Subject:  Fw: Phillips "Rail Spur" 
 
 
 
Here's yet another reason to stop the Rail Spur Project.  There is little 
transparency nor truth coming from the rail companies as to what is being shipped 
through the country and county.  Phillips has been less than candid about what 
the tanker cars would be handling.  They are not just requesting the addition of 
5 additional spurs .  They are requesting an entire new loading and unloading 
facility with increases in pollutants, noise, dust, odors, and night lighting, as 
well as a 24x7 operation in preparation of handling the volatile and explosive 
Bakken Crude. 
 
This facility is not in the middle of nowhere.  It's in the heart of the Central 
Coast, with coastal dunes that support a vast tourism industry, wine industry, 
and an increasing active adult retirement community that supports local 
businesses, restaurants, and civic projects with programs that augment education, 
health and human resource programs. 
 
Below is an article from the Wall Street Journal that notes the lack of 
preparedness for disaster across the country...and certainly here in Nipomo! 
 
 
Laurance Shinderman 
1878 Eucalyptus Rd. 
Nipomo, CA 93444 
415‐254‐6762 Mobile 
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From: Laurance Shinderman <lshinderman@sbcglobal.net> 
To:  "mwilson@co.slo.ca.us" <mwilson@co.slo.ca.us>, 
            "cray@co.slo.ca.us" <cray@co.slo.ca.us>, "fmecham@co.slo.ca.us" 
            <fmecham@co.slo.ca.us>, "bgibson@co.slo.ca.us" 
            <bgibson@co.slo.ca.us>, "ahill@co.slo.ca.us" 
            <ahill@co.slo.ca.us>, "darnold@co.slo.ca.us" 
            <darnold@co.slo.ca.us> 
Date: 01/24/2014 10:39 AM 
Subject:  More Crude Oil Spilled in 2013 than in nearly four decades.... 
 
 
 
This is a compelling statistic...and thus the brakes need to be applied to the 
proposed rail spur project that was presented by Phillips Petroleum. 
 
http://www.washingtonpost.com/politics/crude‐oil‐spills‐on‐us‐railways‐in‐2013‐
topped‐total‐since‐1975/2014/01/21/8f7c5204‐82ea‐11e3‐9dd4‐
e7278db80d86_story.html 
 
 
Including major derailments in Alabama and North Dakota, more than 1.15 million 
gallons of crude oil was spilled from rail cars in 2013. 
WASHINGTON —More crude oil was spilled in U.S. rail incidents last year than was 
spilled in the nearly four decades since the federal government began collecting 
data on such spills, an analysis of the data shows. 
Including major derailments in Alabama and North Dakota, more than 1.15 million 
gallons of crude oil was spilled from rail cars in 2013, according to data from 
the Pipeline and Hazardous Materials Safety Administration. 
 
By comparison, from 1975 to 2012, U.S. railroads spilled a combined 800,000 
gallons of crude oil. The spike underscores new concerns about the safety of such 
shipments as rail has become the preferred mode for oil producers amid a North 
American energy boom. 
The federal data do not include incidents in Canada where oil spilled from 
trains. Canadian authorities estimate that more than 1.5 million gallons of crude 
oil spilled in Lac‐Megantic, Quebec, on July 6, when a runaway train derailed and 
exploded, killing 47 people. The cargo originated in North Dakota. 
Nearly 750,000 gallons of crude oil spilled from a train on Nov. 8 near 
Aliceville, Ala. The train originated in North Dakota and caught fire after it 
derailed in a swampy area. No one was injured or killed. 
 
There is no way to mitigate human error, or dozens of other factors that could 
cause a derailment; vandalism, weather, inattentiveness of operators...these 
causes were documented in an earlier letter to you by Mr. Martin Akel 
 
In today's Wall Street Journal the head of the Canadian Transportation Board, 
Wendy Tadros was quoted, "60 of the 63 railcars derailed in Lac_Megantic were 
punctured.  The cars released about 1.6 million gallons of crude that covered 77 
acres and traveled by river as far as 74 miles". 
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Phillips Petroleum alleges that Bakken Crude will not be refined at this 
facility...but if one reads between the lines; their rationale that they need to 
bring in more "feed stock" seems specious. 
 
The Bakken formation's success has hinged on one thing: takeaway capacity. 
This part of the country has gone from a marginal player in the oil space to 
delivering nearly 1 million barrels per day, and industry leaders like 
Continental Resources see that production number soaring as high as 2 million 
barrels per day. Considering what it would take to get this region to that kind 
of production, it seems bizarre that Koch Industries has decided to not build a 
pipeline from North Dakota to Illinois. 
There are very limited reasons why Koch Industries didn't build this pipeline, 
one of them being a lack of interest by the producers.  Players like Continental 
and Oasis Petroleum , and refiners like Phillips 66 , would prefer to not use a 
pipeline and why it makes better business sense despite the risks associated with 
rail. 
 
So there you have it..."it makes better business sense despite the risks 
associated with rail"... 
 
While it may be worth the risk for Phillips 66 to ship by rail, ask your self; is 
it worth the risk to San Luis Obispo County. If it happened in Lac‐Megantic, it 
could happen here...and if it does; the impact on commerce, industry, tourism, 
education, agriculture, and quality of life would be devastating.. 
 
 
Laurance Shinderman 
1878 Eucalyptus Rd. 
Nipomo, CA 93444 
415‐254‐6762 Mobile 
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Cities Grapple With Oil‐Train Safety 
Recent Derailments Raise Concerns Over North Dakota Crude Traveling by Rail 
Wall Street Journal January 14, 2014 
 

 
 
A train carrying crude oil collided with another train and caught fire on Dec. 30 
near Casselton, N.D. The Forum/Associated Press Every day, a train more than a 
mile long travels alongside a highway in Albany, N.Y., a half‐mile from the state 
capitol building and even closer to houses. Its cargo is crude oil from North 
Dakota, which federal regulators and railroads fear is more explosive than other 
oils. 
In the past year, Albany has become an unlikely hub for the U.S. oil business, 
taking in shipments by rail and sending them out by ship down the Hudson River to 
refineries. Now officials there are trying to get up to speed on how to handle a 
potential oil‐train accident, as are their peers from Chicago to Denver to New 
Orleans. 
Railroad officials don't like to talk about it, but oil trains are rumbling 
through many large cities because of surging output from North Dakota's Bakken 
shale. Functioning as pipelines on rails, tanker cars full of oil pass through 
Detroit, Philadelphia, Toronto, St. Louis, Kansas City and Houston, among others. 
Bakken crude, which has been involved in three major explosions after rail 
accidents in the past seven months, is traveling to every corner of the 
country: west into Washington state and then south to refineries near Los 
Angeles; south to Gulf Coast refiners; north into Canada; and east to refineries 
in New Jersey and Philadelphia. 
Railroads and oil shippers wouldn't detail oil‐train movements through their 
networks, citing security concerns. The Wall Street Journal identified routes 
through investor presentations and industry marketing material, as well as 
interviews with industry officials and experts. 
The four major freight railroads involved— Union Pacific Corp.  BNSF Railway Co., 
Canadian Pacific Railway Ltd. 
CP in Your Value Your Change Short position and Canadian National Railway Co. 
CNR.T in Your Value Your Change Short position —all said they were sharing 
information about hazardous shipments with local emergency responders. Crude oil 
is classified as a hazardous substance. 
Some critics worry about local preparedness. The growth in crude moving on 
railroads "came out of the blue," said Peter Iwanowicz, a former head of New York 
state's environmental agency and now executive director of a watchdog group 
called Environmental Advocates of New York. 



"We're not an oil‐patch state," he said. Officials may be aware of the oil 
trains, he added, "but are they prepared? I don't believe so." 
 
John Layton, a captain in the Albany County Office of Emergency Management, said 
his agency recently met with Canadian Pacific and Global Partners GLP , the 
storage and distribution firm that is shipping North Dakota crude through New 
York state. 
"The crude trains are very big and carry a lot of potential fuel," Mr. 
Layton said. "It has the potential to burn a long time." 
Global Partners, a public company based in Waltham, Mass., declined to comment. 
Two local officials said Chicago, the largest rail hub in the U.S., might not be 
prepared for an oil‐train accident. On Monday, Chicago Aldermen Edward Burke and 
Matthew O'Shea proposed levying a fee on every oil‐filled railcar that passes 
through the city, to build up a fund that could be tapped in case of a derailment 
or fire in the city. Local officials can't bar oil trains, which are regulated by 
the federal government. 
Some cities say they are ready for the oil‐train influx. One is Tacoma, Wash., 
where the fire department says it has a plan, personnel and equipment, but 
worries about suburban and rural fire departments. 
The three explosions stemming from recent oil‐train derailments include a July 
accident in Lac‐Mégantic, Quebec, that incinerated the downtown and left 47 
people dead. An oil train caught fire in Alabama in November, and a Dec. 30 
accident in rural North Dakota sent towering flames into the sky. 
Neither of those two caused injuries. 

Concerns about emergency responders helped 
prompt the federal Pipeline and Hazardous 
Materials Safety Administration, or PHMSA, to 
warn that Bakken oil appeared to be more 
volatile than other crudes, which can burn but 
seldom have exploded. Dominique Dostie, a 
firefighter who fought the Lac‐Mégantic blaze, 
said it took 30 hours of applying special foam 
to extinguish it. 
"When emergency responders look at crude, they 
are thinking of a heavy crude that just sits 
there and is hard to ignite," said Cynthia 
Quarterman, head of the federal agency, part 
of the U.S. Department of Transportation. 
The PHMSA is investigating whether Bakken 
crude might contain large amounts of gases and 
related liquids such as butane, propane and 
ethane. 
At the American Petroleum Institute, "We look 
forward to reviewing PHMSA's findings as part 
of a continuing effort to improve the safety 
of rail transportation," said a spokesman, 
Brian Straessle. 
New regulations that could require the 
industry to improve, phase out or retrofit 
tank cars used to haul some crude oil are over 
a year away, according to a schedule the 
Transportation Department published Tuesday. 



The U.S. and Canada both have large refineries on their coasts to handle imported 
crude oil. Over the past five years, U.S. companies began pumping more oil from 
the landlocked midcontinent, and the industry has developed new ways of moving it 
to refineries. 
The most common new mode is rail, which is handling about 750,000 barrels a day 
from North Dakota—more oil than comes out of the giant Alaska North Slope oil 
field. 
New crude‐by‐rail projects have been proposed across the country. In New York, 
state officials said they have received applications from Global Partners to 
build another rail‐to‐river facility capable of handling one train a day in New 
Windsor, N.Y., about 65 miles up the Hudson from New York City. 
In Vancouver, Wash., refiner Tesoro Corp.TSO in Your Value Your Change Short 
position and logistics firm Savage Cos. have proposed building a railroad 
terminal that could handle 360,000 barrels a day, twice the size of the oil 
terminal in Albany. 
Barry Cain, lead developer of Columbia Waterfront LLC, a $1.3 billion real‐estate 
revitalization project in Vancouver with space 100 feet from the tracks, said he 
supports robust U.S. oil production but fears the trains would endanger 
residents. "What if one derails?" he asked. "There is no margin of error with 
these things." 
The general manager of the proposed new rail terminal, Jared Larrabee, said it 
and waterfront development can co‐exist. "We believe the region can and should 
have both," he said. 
Vancouver Fire Dept. Battalion Chief Steve Eldred said hazardous‐materials 
response plans are in place for existing train traffic, but would need to be 
studied and probably require additional resources to handle more oil trains. 
Others say while the liquid cargo is labeled as crude, it is exploding like jet 
fuel. The North Dakota crude "has a tremendous amount volatility and puts out a 
lot of heat," said Dennis Jenkerson, the fire chief for St. 
Louis. 
"We train for this every year, and you prepare for the worst," he said. "My 
biggest concern is that this crude is coming through the area and we really don't 
know what it is." 
 
 
   




